Kolocz Déra

Hogyan sziiletett a Nagykorut?

Epiil a Nagykérit. Jozsef korit a Kridy (Jézsef) utcatél a Baross utca felé nézve
(4 felvétel 1884-ben késziilt)*

Budapest utcéin jarva ma mar nem lepddiink meg egy-egy beszélgetésfoszlanyban olyan
szavakat hallva, mint a ,,Blaha”, a ,,négyeshatos”, a ,,Nyugati” vagy éppen a ,,Vig”. Természetes
konnyedséggel olvassuk Toth Arpad versének, a Korati hajnalnak? ismert sorait, miszerint
,, Bus gyarsziréna bugott, majd kopott / Sinjén villamos jajdult ki a térre:”. Bizonyara az 1920-
as években sem lepddhetett meg senki Kriidy Gyula Farsang Pesten® cimii novellajanak azon
szavait latva, hogy ,,tegnap a Lipot koruton hiaba keltegette szép szoval és karomkoddssal az
egyfogatii kocsisa fehér ingmelles, bundds vendégét™. Olyan, a mindennapokba hamar
beledgyazodott szavakat tartalmaznak ezek a sorok, amelyek mara mar ismert kifejezésekke,
Budapest jellemz6 sajatossagaiva valtak. De tudjuk: nem volt ez mindig igy. Vajon milyen
lehetett az a Pest, ahol még nem léteztek villamosok, ahol nem indult lazas tomeg reggelente a
Nyugatibdl, és nem telt meg esténként a Vigszinhaz nagyterme? Vajon mi volt a Lip6t korat®
helyén annak megépiilése el6tt? Hogyan nézett ki az a Magyarorszadg, amely nem ismerte a

magyar Ringstrasse-t?
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Févarosunk mara nem lenne 6nmaga azon hires (és hirhedt) pontjainak megléte nélkiil,
mint amelyeket a Nyugati tér, a Corvin-negyed vagy a Blaha Lujza tér jelent. Budapest
koztereinek olyan egyedivé valt elnevezéseit, mint a Blaha és a Corvin, a torténelem
forduldpontjainak kdszonhetjiik, a meginduld fejlodéseknek és a visszamaradottabb
korszakoknak egyarant. A Nagykorut, amely a 21. szazadi ember szamara munkahelyet,
szorakozast, tomott villamosokat vagy lakhelyet jelent, masfél évszazaddal ezel6tti 6seinknek
még egy uj, felfedezésre vard vilagot rejtegetett. Ahhoz, hogy megértsiik, milyen
folyamatoknak ¢és eseményeknek kellett megtorténnie, hogy a Korat mara szimbolumma

valjon, vissza kell utaznunk az idében egészen a 19. szdzad kozepéig.

Lendiilet, csalodas, kiegyezés

E cim rovid jellemzése hazank 19. szazadanak, amelyet a reformkor és a dualizmus nagy
szavaival szoktunk jellemezni. A szabadsagharc leverését kovet6 kiabrandultsag, majd a
kiegyezés utani fellendiilés izgalmas kettéssége szinezte ki az 1800-as évek utolso évtizedeinek
mindennapjait. Buda, Pest és Obuda 1873-as egyesitése mindenképp sorsfordité esemény az
orszag torténelmében. A szézad utolso évtizedeiben épiilt Ki a Sugarat® és a foldalatti, ekkor
nyitotta meg kapuit a Vigszinhaz, majd az elindulé villamosforgalom fémjelezte a
modernizaci6 végleges megjelenését. Ez utdbbi pedig nem mashol kertiilt bevezetésre, mint az

1870-esévektdl tervbe vett, majd megkezdett épitkezések végeredményén, a Nagykortton.

Tervekbdl valosag

A Nagykorat megépitése elott Pest teriiletét rendezetlen, egymastol €s a varos egyéb
részeitdl elszigetelt egységek alkottak. A varosbol kivezetd utak, a Vici, az Ulldi, a Kerepesi
¢s a Kiraly utca, egymastol elvalasztott ,.telepiiléseket” hasitottak ki a varos térképébol.
Lipotvaros, Jozsefvaros, Erzsébetvaros és Ferencvaros elzart szigetekként mitkodtek, ezért is
volt elengedhetetlen egy olyan sugarut megépitése, amely Osszekottetést jelentett e részek
kozott, s megteremtette szamukra az elzartsagbol valo kitorés lehetdségét. Mig a Sugarut
épitése a Varosliget és a belvaros 0sszekotésének megvaldsitasa mellett reprezentativ célokat
is szolgalt, a Korat esetében egyértelmiien a forgalmi funkcié dominalt.

Tancsics Mihaly és Reitter Ferenc, a FOvarosi K6zmunkak Tanacsanak elnoke, egy
hajozhaté Duna-csatorna kiépitését szerették volna elérni az egykori Duna-mederben, amely a

Nagykorat majdani helyét természettdl fogva jelolte ki. Ez a vonal egyfajta hatarvonal is volt a
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19. szazad mésodik harmadaban, ugyanis a varos kiilsobb teriiletei vidékies, leginkdbb major-
szerli ¢letmdd szinterei voltak. 1871-ben a Kézmunkatanacs varosrendezési palyazatot irt ki,
amelyet egy, a Parlament elé terjesztett javaslat kdvetett, amely az immar komolyra fordult

terveket hosszabb-rovidebb vitak utan befogadta.

Az épitkezés

A koruti épitkezés nem indult zokkendmentesen. Az 1873-as gazdasagi valsag és a
megfeleld befektetok hianya nagyobb ellenstly volt, mint amit az 1871-ben az épitkezésekre
igért’ 15 évi adomentesség elbirt volna. A Nagykorut épitését, amely 1872-t61 nagyjabol 1906-
ig tartott, igy szigortian véve tobb mint harom évtizedig nem sikeriilt befejezni. Az épitkezést

négy, jellemzdi alapjan egymastol jol elkiilonithetd szakaszra tudjuk bontani®. Az épitkezések
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BUDAPEST

Az egykori Nemzeti Szinhdaz épiilete (A felvétel 1892 utan késziilt.)°

71871. évi XLII. torvénycikk a pestvarosi nagy korutrol a 3 bardnyutczai kidgazassal és az ezen, és az 1870:LX.
te. folytan nyitando kozlekedési uton emelendd épitkezések adomentességérdl

8 1asd RUISZ Dezs6: A Nagykorat. Képzémiivészeti Alap Kiadovallalata. Budapest, 1960. p. 16-26.
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kezdetének, azaz az elsé épitési szakasz végére az 1884. évi XVIII. térvénycikk® tett pontot.
A jogszabaly véget vetett az elsé idOszak nehézségeinek, a varos leterheltségének, gazdasagi
megtorpanasanak. A torvényben az 1871-ben igért adomentességet meghosszabbitottak,
lehetévé téve ezaltal azt, hogy a Korut épitése egy dinamikusabb szakaszba léphessen at. 1884-
ig épiilt meg a mara mar a korat jelképévé valt Nyugati palyaudvar egy kis indohaz helyén, s
szintén ezen idészak eredménye az 1875-re felépiild Nemzeti Szinhaz is.

Az épitési idészak masodik szakasza 1884 és 1890 kozé tehetd. Ez az Un. elsd €pitési
f61d6szak, amely a Vaci ut és Kirdly utca kozotti szakasz kiépiilését tette lehetové. 106 bérhaz
emelkedett a Korat mentén ezekben az években, amely azt eredményezte, hogy a lakossag
kezdte kozelebb érezni magat az 0j jovevényhez, s igyekezett mielébb birtokba is venni azt.

Az épités harmadik szakasza, amelyet az 1896-0s Millennium zart le, 85 0j bérhaz

Szent Istvan (Lipét) korit, Vigszinhdz (A felvétel 1896 koriil késziilt. )™

10 1884. évi X VIIL. térvénycikk a budapesti nagykérut 1étesitésérél és a Budapest fovaros dunajobbparti teriiletének
egyes részein emelendd épiiletek adomentességérol
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sziiletését jelentette, majd a csatornazas és az utrendezés idészaka lett. A Kiraly utca és az Ull6i
ut kozotti szakasz épitésének fellendiilése mellett 1894-ben atadtak a Royal Szallot, 1895-ben
a New York palotat, majd 1896-ban a Vigszinhazat is. A Nagykortt iinnepélyes megnyitojara
1896. augusztus 31-én kertilt sor.

Nemzeti bulvarunk épitésének negyedik, s egyben utols6 szakasza: 1906-ig tartott.
Jellemzd, hogy ezt megeldzden még sok beépitetlen hazhely uralta a teriiletet, foként a Korat
frissen elkésziilt szakaszain, a Lipot és a Ferenc koruton. Az ekkor kialakulo viszonylagosan
stagnalo, illetve megtorpand fejlédési id6szak nagyban annak kdszonhetd, hogy az 1884-ben

kezdddd, s 15 évig tartd adomentesség ekkora lejart.

.
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Szent Istvan (Lipot) korit a Nyugati tér feldl nézve (A felvétel 1895 koriil késziilt.)'

1906 utdn csupan egyetlen beépitetlen hazhely maradt a Nagykoraton. Ez az Ul16i ut és
a Jozsef korut sarkén allo telek elébb a Geschwindt-gyarnak, 1927-28-as épitését kdvetden

pedig az tn. Corvin-hazaknak adott s ad otthont a mai napig. Févarosunk kiilonleges helyszine
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lett ez a teriilet, ugyanis érdekessége, hogy itt néz farkasszemet egymassal a Kortt legfiatalabb

és legiddsebb épiilete: a Corvin-hazak és az 1845-ben épiilt Kilian-laktanya's,

A legek ttja

A nagy pesti bulvar, a Nagykorat megépitéséhez szamos olyan egyéb vallalkozas is
kothetd, amelyek eredménye ma mar szintén budapesti szimbolumma valt. [lyen momentum a
Korut pesti oldalanak a budai oldallal valé 6sszekottetését szolgaldo Margit hid 1876-0s atadasa.
Maig jelentds a koruti villamosforgalom, amely 1887-ben, az épités harmadik szakaszaban,
még a millenniumi tinnepségek elétt megindult. Az elsé villamositott vasutvonal a Nyugati
palyaudvar ¢és a Kiraly utca kozott valosult meg. A 4141 méter hosszu sugarat, amely a bécsi
Ringstrasse mintajara épiilt, févarosunk liikteté kdzpontjava valt. Részei: a Lip6ot korut (ma

Szent Istvan korat), a Teréz korat, az Erzsébet kortt, a Jozsef kortt és a Ferenc korut.
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Teréz korit, a Nagykoriti prébavillamos végallomdsa a Nyugati palyaudvar el

Az utvonal mentén az id6k soran foként bérhazak emeltettek, ellentétben Budapest

masik jelentds utjaval, az Andrassy uttal. 1893-ban felépiiltek Budapesten az els6 aramfejlesztd

13 1845-ben Maria Terézia laktanya
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iizemek, amelyek kovetkeztében a Nagykorut az elsok kozott volt, ahol villanyaram-halézatot
Iétesitettek.

A teljesség igénye nélkiill, e felsorolt momentumok Nagykorutunk épitésének és
kiilonlegessé valasanak fontos allomasai. A 20. szazad szamos fontos torténelmi pillanata még
tovabb szotte a Korut torténetét, s gy hiszem, nem lesz ez masként a 21. szazadban sem.
Reméljiik, hogy varosunk nevezetes bulvarja még sok titkot és meglepetést tartogat, s hasonld
érdekességekkel drvendeztet meg benniinket, mint tette azt a 19. szazad végétdl is egészen

mostanaig.
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