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A budapesti rakpartok rovid torténete

Talan talzas nélkdl allithatjuk, hogy a Duna-parton ringott Budapest bolcséje, ugyanis a
foldrajzi elhelyezkedés folytan mar az Oskortdl lakott mindkét partja: a nyugati utazdk
innen tudnak Dunarol letérve Kelet felé kényelmesen, a hegyek vélgyeiben utazni. Harom
atkelGhely is kialakult a mai Budapest teriiletén: a mai Arpad-hid helyén, a Margit-hid és
az Erzsébet-hid helyén. Az atkelési pontok miatt is jottek létre telepilesek a folyd
mindkét partjan; i.e. 13-tél Panndnia hatarat jelentette a folyé. Igy Buda (és féleg az
o6budai Aquincum) a romai birodalom része volt, de a mai Pest alapja is rémai eredet(:
ez volt az atkel6 eréditménye, Contra Aquincum, a mai Marc. 15-e tér helyén.

Maga a Duna-part egészen a 19. szazadig nem volt kiépitve, és kikot6ket, hidf6ket,
révallomasokat 6sszekotd savnak, védelmi terliletnek, rakodéteriileteknek szamitott.

A rakpartok torténete tehat elvalaszthatatlan a folydszabalyozastdl-arvizvédelemtdl,
hidépitéstél és mas infrastukrurdlis fejlesztést6l (csatornazas és vizellatas-
kozegészségligy, kozlekedés), varosgazdalkodastdl (kdézvagyon novelése fovarosi
tulajdont telkek létesitésével a Duna rovasara, pl. a komplett BME campusz
Lagymanyoson).

A honfoglalas idejét6l kezdve a Duna menti teleplilések jelentésége megnoétt, fejedelmi
és mas vezetdi, kiralyi rezidencialis varos volt Buda és szallashely, kiralyi erdd, I6legeld
stb. a tobbi dunaparti telepililés. Ez volt az orszag legjobban megkozelitheté helye
Esztergommal és Székesfehérvarral egyitt, a Duna pedig a kereskedelem tengelye.
Nemcsak Budat, de Pestet is varosfalakkal vették (a tatarjaras utan ujra) kordl ; a Duna
mentén viszont nincs régészeti nyoma falnak. A koOzépkori metszetek és régészeti
térképrekonstrukciok alapjan a Varalja (Buda kuilvarosa) utcai és hazai kozvetlenil a
Dunahoz futottak, de varosfala a mai Bem téren indult a Kakas kapu toronytdl. A var és a
Duna kozti erdditést is lathatjuk a metszeteken: nagyjabdl a mai Varkertbazar helyén
huzodott egy, Magyar Karoly régész szerint Zsigmond uralkodasa (1387-1437) alatt
kiépilt, Dunahoz lenyuld, hatalmas, udvarszer( Un. Keleti falszoros. A csaknem négyzet
alaprajzu védmi{ délkeleti sarkdhoz a kozépkor legvégén vagy a torok kor legelején
hatalmas kerek bastyat, Vizi-rondellat épitettek.

A 16. szazad kbdzepén ugyan atépitették a pesti varosfalat és a Duna fel6l ekkor késziilt
el6szor palank, de ennek esélye sem volt a torok hdditas ellen. A viszonylagos
fejlettségb6l Buda-Pest torténetének egyik mélypontjaba zuhant a 17. szdzad végén,
gyakorlatilag az ostrom eltérolte az addigi varosokat. Ugyan az 1720-as évektdl
fejlodnek, de a jellegik nem lett fGévarosias: Buda német ,tisztviselGtelep”, Pest pedig
falusias és mez6gazdasagi jellegli, a Duna-parton a 18. szazad végére malmok
szaporodnak el. Tobb komoly arviz is volt, és csak 1799 utan kezdték meg a védtoltések
épitését Pesten: északrol a Vaci uti, délrél a Soroksari uti gat védte a varost. Budan nem
létesiiltek hasonldk. Artérként tehat nagyrészt a kozépkor 6ta valtozatlanul természetes
vizpartokat mosott a viz, komolyabb épitmények nélkail.

A 19. szazad elején Budan nagy volt az élet a Tabanban és a Bomba téren (ma
Batthyanyi tér), a kikoté forgalmas, de még mindig nem nagyvarosias a gazdag
polgarsaga ellenére. Hild J6zsef apja, Janos lesz az aki ezen valtoztat: 1808-ban kirdlyi
jova hagyasban részesitik Pest varosszépitési tervét, amely az ugyanabban az évben
megalakuld, Jozsef nador elndkdlte Szépitési Bizottmany ,kottdja” lesz. E szerint a Duna
partjat a hajohidtdl a ferencvarosi Molnar-téig kékockakkal kell burkolni, a parton hizéddé
rossz utat a mai Vigadd és a Szabadsag-hid kozott ké korlattal, gyalogjardval kell ellatni,
a Duna-parton pedig egyenes vonall hazsort kell épiteni. Ennek a napdleoni habora alatti
kereskedelmi fellendiilés nagyon is kedvezett, igy a szépitési tervnek megfeleléen alig
egy évtized alatt, 1811 és 1822 kozott kiépll a mai Apaczai Csere utca, korabeli nevén
az Alduna sor keleti hazsora.
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1838-ban fontos fordulat valtoztatja meg egész Pest életét, ami addig is nagy bajokat
okozott, de ez az arviz, amely elGszor éri el a nagykoézonség ingerkliszobét. Elmosta a
nem tartés anyagbol keszilt hazakat, és hat Pest éplletallomanyanak tobbsége ilyen
volt. A varos négy év alatt tkp. talpra allt, és el6szor lett szabalyzata, az Epitési
Rendszabas, amelyben anyaghasznalatra, falvastagsagra stb. is kitértek, de f6ként
eldirtak, hogy az arvizszint folott kell lennie a hazak foldszintjének.

A legnagyobb magyar, aki sokat tett a g6zhajozds és a csatornak Uigyében,
természetesen a pesti Duna-szakaszra is gondolt. Széchenyi Istvan mint valasztott pesti
polgar volt az aki kidolgozza a varos hivatalos elGterjesztését az arvizvédelem teenddéire.
Vitatta a kormanyzati allaspontot, hogy az egész belvarost fel kell tolteni az arvizi
szintre, és inkabb véddgatakat javasolt az északi és déli orszaguti kapcsolddasi
pontoknal. Na meg a Marc. 15-téri belvarosi templomtél 600 6l hosszan kGpart épitését.
Ezzel nem csak a Budapest nevet kdszonhetjik neki, hanem a rakpartok mai formajanak
els6 gondolatat is, meg az is az 6 érdeme volt, hogy a Parlament a vizparton, a Duna
koronajaként épuiljon meg.

A tényleges rakpartépités végll magancég kezdeményezésére, szitkségbdl kezdddott el:
A Duna GoOzhajbézasi Tarsasag épitett sajat hajoi szamara a Lanchid pesti hidféje két
oldaldn 345-345 méteres kdpartot 1853-t6l 1859-ig. A varosegyesités és az igazi
robbandasszer( fejlédés ugyan még kicsit odébb van, de azért az élet nem allhatott meg a
szabadsagharc utani megtorlds, a Bach-korszak idején sem: Pest varos a DGT altal
megkezdett munkat végil 1859-td6l 1866-ig tovabbépiti északra a mai Zoltan és Garibaldi
utcdig, és délre a gorog ortodox templomig. Ez a déli rakpart emeletesre volt kiépitve:
alul rakodtak ki a hajok, felll az atrakodas tortént (a FéGvam téri vasarcsarnoknal ezt ma
is meg lehet figyelni, még vonatos kapcsolatot is kiépitettek az alsd rakpart és a pincék
kozott).

Nemcsak a varos mérndkei és kereskedGi slirgették a rendezést: az elnyomas alatt, a
magyar gyasz fekete ruhdas polgarai az 1860-as években honfili kételességnek érezték a
nemzethez mélté flvaros megalkotasanak eszméjét. ,Jé falusi emberek most egész nap
csoportonkint allnak és hangosan mondjak el észrevételeiket egy-egy kozintézet vagy
kitin6bb épllet el6tt” - irta a Févarosi Lapok 1865-ben; 1868-ban igy foglalta ssze Pest
gyonyoriségeib6l ciml cikkben az utcan vald tartézkodas tapasztalatait: ,A Duna-part
pedig valddi piszokfészek, hova az idegeneket ma mar rostelljik vezetni.” (még tobb
idézet itt)

A varosvezetés is cselekedett, kormanyzati ellenszélben, inkdbb a polgarok és féleg a
buksza itélete szerint: 1861 szeptemberében Reitter Ferenc, a nagynevil vizmérnok
javaslatot tett a Pest varosi tanacsnak a Duna medrének sz(ikitésére és ennek sordn a
mai Széchényi tér déli oldala és a gorég ortodox templom kozott a part feltoltésére.
Reitter részletes koltségvetése szerint a munka roppant 0sszeget igényel, de a feltoltott
tertleteken nyerhets telkek értéke igy is haszonnal jar majd. Az anyagi gondokkal kizd6
varosvezetés elfogadta a javaslatot, és vallalta, hogy a telkek kozll egyet az itt
felépitend6 Nemzeti Szinhdz szamara ad at. Persze minden nagy hordereji déntésnek
vannak ellenz6i, ennek is voltak, f6leg azok a raktarosok, kereskeddk, akik igy
elvesztették a kozvetlen kapcsolatot a folydval, de a bortonben 16 félvak Tancsicsnak
nem ez volt a baja vele. ,FOvarosunk” cim{ ropiratdban a Duna-sor kapcsan élesen
tdmadta a varosi tanacsot. Szerinte az lett volna a helyes, hogy itt parkot és leveg6z6
helyet biztositananak a porban fuldokldé pestieknek, de ehelyett telekspekulacidkba
bocsatkoztak. Nem, hallgattak ra, 1865-ben megindultak az épitési munkalatok és a kor
legmodernebb technikajanak bevetésével a terilet feltoltése és a faragott kébdl épitett
partfalak |étesitése néhany éven bellll be is fejez6d6tt. A régi Dunasor hires klasszicista
hazsora és kozepén a Vigadd igy egy sarokkal beljebb kerilt a folydtdl; a feltdltott
terlletet parcellaztdk és az 1870-es évekre neoreneszadnsz éplletekkel beépitették;
késObb tobbségiket szallodava alakitottdak - el6ttik alakult ki Pest legnevezetesebb
sétaléhelye, a Dunakorzo.

Reitter Ferenc neve Budapest életében olyan fontos, mint Széchenyié, és nem is atallott
a legnagyobb magyartdl gondolatokat atvenni: Reitterre ma mar leginkabb a kércsatorna
terve miatt emléksziink, pedig eredetileg ez Széchenyi 6tlete volt. Ez azonban csak az
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egyik eleme volt a tervnek, ami a varos és kornyékének arvizvédelmét szandékozott
megoldani. Sajnos a nagy része papiron maradt. De Reitter irt egy emlékiratot is 1869
decemberében, amely alapul szolgdlt Andrassy Gyula nevéhez koét6do varosfejlesztési
programhoz, az egyesitett, millenniumi Budapest programjahoz.

Ahhoz hogy a célt elérjék biztositani kellett az anyagi eszkozoket és egy végrehajtd
intézményt, ez a FOvarosi Kézmunkak Tanacsa volt. Ennek legfébb feladata a varos
k6ézponti, féleg infrastrukturalis fejlesztése, a fovarosi-allami tulajdonba kertlt ingatlanok
kezelése volt. A Duna szabdalyozasa volt a legsiirgésebb beruhazas, megvaldsulasa volt
az el6feltétele minden tovabbinak.

Még az egyesités elGtt elkezdték tehat a munkat: a checklistet kalén-kilon, az
orszaggylilésre benyujtva kellett intézni ez aldl folyamszabdlyozds sem volt kivétel.
Vadas Ferenc, a szabalyozasrdl és a rakpartépitésrdl sz6lé tanulmanyaban igy ir réla: a
miniszteri elGterjesztés 1870 novemberében kerllt a parlament elé, mas nagy
beruhazasokat is figyelembe véve: a Margit-hid, a pesti és budai palyaudvarokat
Osszekotd vasut hid, a F6évam téri (ma Szabadsag) hid helyét is belevették. Harom
kikotével is szamolt: az Ujpesti és a soroksari Duna-agban és a vasuti hid két oldalan, a
Kopaszi-zatonynal. Az egész foOvarosi Duna-szakaszra készitettek tervet mad a
kivitelezést még 1871-ben megkezdték, és 1876-77 forduldjan fejezték be. 1872-ben
modositottak a terveken és a két Duna-agat végil egyenlé szélesre vették, a soroksari
agat pedig nem a torkolatandl zartdk el, hanem joval beljebb. A valtoztatas
kévetkeztében modosult a Margit-sziget mérete és alakja, tovabba a szabalyozas vonala
is; igy lett szimmetrikus a megtoldott szigetcsucsra. A partmiivek a folydmeder kevésbé
mély részein éplltek. A megtakaritast a rakpartépitésbe csoportositottak at, amit igy
igényesebb formaban lehetett megvaldsitani. Nem kinagyolt, hanem faragott kévet
hasznaltak, Pesten a korabban is alkalmazott fehér kovet, Budan a legolcsdbb voros
marvanyt. Ez viszont olyan tobbletkiadassal jart, hogy helyenként olcsébb, lépcsGzetes
rakpartszakaszokat épitettek: a Margitsziget és a Lanchid kozotti szakasz felsG részén
egymassal szemben, valamint Budan, a Rudas flirdd mellett. A tébbi szakaszon nagyobb
hajok kikotésére is alkalmas rakpart épllt, az alsé rakparton fligg6leges partfallal. A fels6
rakpart tdmfala egyforman fliggéleges volt a kétféle szakaszon, és mindenutt kétszintes
rakpart épilt. A rakpartépités joval rovidebb szakaszra terjedt ki, mint a
folyamszabalyozas. Nem sokkal a Margit-hid vonala f6lott kezd6dott, és Budan a Rudas
firddig, Pesten a tervezett alsé hid alatt éplil6 Févamhazig ért. A fels6 és az alsd
szakaszon parhuzammdlvek koézé szoritottak a folydt. A legjelent6sebb medersz(ikitést a
Gellért-hegy alatti budai, lagymanyosi szakaszon hajtottak végre, ahol kisebb t6 jott létre
a toltés mogott. Ezt sokaig feltoltetlentl hagytak, szamitva egy kikotd esetleges
létesitésére. (EmoOgott volt a budapesti Konstantinapoly, az ELTE TTK és IK meg az
Infopark helyén bdvebben itt és itt, korabeli leirasok, eredeti terve, a millenniumi
kidllitdsban)

A rakpartok megépulésik utdn betoltotték funkcidjukat és kidlltdk az arvizek probajat,
csak allandé vita targya lett a fOvaros és az allam ko6zétt, hogy ki a felel6Gs
fenntartasukért. A nagy allami rakpartépitést kdvet6en, 1879-1881-ben a fdvaros dél
felé meghosszabbitotta a pesti rakpartot, de mar alsé rakpart nélklil, 1880-84-ben
egészen a Déli Osszekotd vasuti hidig. 1898-99-ben megépllt a Gellérthegy alatti
rakpartszakasz (Budan addig csak térfal volt) és 1909-ben a folytatasa, a M(iegyetem
el6tti szakasz, amely egyszer(i, rézsls alsé rakpart lett. Ugyanilyen volt a 1900-1903-
ban a Margit hid feletti pesti rakpart is. Nagy kikot6t is terveztek, de a Szabadkik&td
csak 1912 és 1927 kozott épllt meg, a varos akkori kézigazgatasi hataran tul, a Csepel
sziget északi részén.

A rakpartok els6dleges funkciéja mindig az Aarvizvédelem volt, de masodlagos,
kereskedelmi rendeltetésiik kikotési-kirakoddsi helyek létesitése is volt. Kozuti
kozlekedési szereplk az észak-déli iranyu forgalom lebonyolitdsdban nagyra noétt,
szemben a kikotés-kirakodas eljelentéktelenedésével.

A hosszU, vizszintes savok meghatarozzak a varosképet is: ahol éplletek el6tt allnak, ott
egyfajta talapzatként vizudlis 06sszekot6 kapocsként viselkednek; a folyopart
térfalszer(ivé valt, ami vizudlisan nem csak a felette allé valtozatos beépitést, de magat
Budat és Pestet is némileg egységesitette.
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Az els6 vilaghabor( utan a Duna két partjan a nagyvarosias beépités a pesti oldalon a
Margit-hidtél valamelyest északra, délen a Boraros térnél végz6dott. A varoskép
Budapest torténetének nagymonografidja szerint igy nézett ki: az Ujlipotvaros helyén
raktarak, malmok, Uzemi éplletek allottak. A Boraros tért6l délre rendezetlen ipari
terilet volt. A beépités folyamatossagat a Margit-hid és a Parlament kozott Gres telkek, a
Vamhaztél (ma Corvinus Egyetem) délre foldszintes-egyemeletes épliletek szakitottak
meg, el6ttik a Duna-parton raktarhazakkal. A Lanchid és az Erzsébet-hid kozott, a
Vigadd két oldalan szimmetrikusan helyezkedett el a nagyvarosias hatasu szallodasor. Az
eredetileg bérhaznak készilt épliletek mar az els6é vilaghaborl el6tt folyamatosan
alakultak at szallodakka. Foldszintjikon éttermek, kavéhazak létesliltek, teraszaik a
nylizsgo élet(i Duna-korzéra néztek, amelyet a viaduktra épitett villamos valasztott el a
Dunatal. )

A budai oldalon észak fel6l a varosias beépités hézagosan az Ujlaki templom vonaldban
kezdodott, de csak kozvetlenil a Margit-hid el6tt valt folyamatossa. A Margit-hid és a
Lanchid kozotti szakaszon, a rendezetlen Vizivaros el6tt a harom-négyemeletes hazak
sorat szamos alacsony épilet szakitotta meg, a Duna-parti gesztenyefasor mogott
azonban - pesti partrol nézve - a tavoli hegyek el6tt csupan a templomok tornyainak
sziluettje érvényesllt. A szimmetrikusan beépllt Clark Adam tért6l délre a Varhegy elott
két éplletsor huzodott a Varbazarig és innen az Erzsébet-hidig.

Mogotte még alltak a Taban aprd hazai. A Gellérthegy Dunara néz6 sziklai kerités nélkil
az Uttestig értek. A barlang kornyéke a hegy déli oldalaval egyutt rendezetlen volt. A
Gellért Szallo épitése az elso vildaghaboru alatt fejez6dott be. A varosias beépitést délen a
Mlegyetem féépllete zarta le.

A pesti Duna-part Margit-hid és Bordros tér kozti szakaszédnak beépitése a két
vildghabord kozott csak keveset valtozott. A Kossuth Lajos tér déli oldalan fekvo
tombnek csak a fele épult be, a Duna feldli rész liresen maradt. 1936-ban sor kerilt az
lebontottak, a gyalogjarét leslllyesztették, a kocsiutat kiszélesitették. A févaros a
kozlekedés tovabbi javitdsa érdekében a templomnak déli irdnyba eltolasat javasolta (ez
kés6bb mende-mondaknak adott alapot, s6t kdnyvet is kiadtak a technikardél, és vannak
éplletek, amelyeket valéban eltoltak).
Ezt a javaslatot a Kézmunkatanacs nem miemlékvédelmi, hanem muszaki szempontbdl
vetette el.

A budai oldalon a bels6 Duna-part mogott a legjelentGsebb valtozas a Taban régi
hazainak lebontasa és terlletének parkositasa volt.

A varosias beépités a két vilaghaboru kozétti idében azonban terjeszkedett is: a pesti
oldalon észak felé Uj varosrész épllt (Ujlipotvaros), a budai oldalon a Lukacs-Csaszar
furd6komplexum (j épuletekkel egészult ki, t6lik északra megkezdddott az djlaki Duna-
part beépitése. Az Uj hidak - a Boraros téri hid és az Obudai hid - épitésével elkésziltek
a hidfok kornyékének varosrendezési tervei is.

A Bordros téri hid és az Osszekdtd vasuti hid koézétti Duna-parti teriletet a
Kézmunkatanacs 1940-ben ,Nemzeti Stadion” szamara jelolte ki azzal a feltétellel, hogy
ez a terllet a ,sportcélok megengedte mértékig" az allandd kiallitds céljara is
rendelkezésre alljon.

Az driasi |éptékli, bizonyos pontokon a korszellemnek megfeleld (Mussolini Romajat és
Hitler Berlinét példaul vevlO) varosépitési terveknek aztdn csunya akadalya lett: a
masodik vildaghaboru. A pusztitasa leirhatatlan volt. A németek felrobbantottdk Budapest
O0sszes Duna-hidjat, mUikodésképtelenné valtak a kézmivek, a varosbol az ostrom utan
gyakorlatilag egy romhalmaz maradt. Varga Laszlé torténész ir az 1945-56 ko6zotti
Budapestrél, ebben szerepel, hogy az 1941-es népszamlalads szerint Budapesten 30 571
lakohaz volt, és bar ez a szdm 1945-re csekély mértékben novekedett, mégis a 29 987
sérilt lakdhaz azt jelentette, hogy a févaros majdnem 6sszes éplilete megsérilt. Marcius
21-én két dunai pontonhiddal Ujra Osszekototték Budat Pesttel és 1946 januarjaban
adtak at a Parlament déli oldalanal az ideiglenesen megépitett Kossuth-hidat. 1956-ig,
s6t inkabb a hatvanas évekig nem igazan kezdett el magahoz térni Budapest, csak a
lakossag és ezzel egyiitt a lakasinség nétt. 1960-ban fogadtak el az Altaldnos Rendezési
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Tervet, amely elGirdnyozta, hogy Budapest koril el6bb-utdbb ki kell alakitani a kilféldon
mar jol ismert alvévarosokat, ahonnan a dolgozdék témegkozlekedéssel 25-30 perc alatt
elérhetik munkahelyliket. Az elsO kelet-nyugati nyomvonalld (a piros) metré ehhez még
at is szelte a Dunat, de nem a viz felet, ahogy azt pl. Bécsben teszik, hanem alatta. A
rakpart és kornyezete pedig megkezdte dicstelen Utjat az egyre dagadd kozutta valas
felé, amelybdl a mai napig képtelen kivergédni. A rendszervaltas elott még egy -
hasonléan dicstelen - fontos (gy zajlott a Duna-parton: az évrél évre hatalmas
tomegeket vonzd Budapesti Nemzetkozi Vasar végso helyének megtalaldsa. A vasar az
Otvenes években nétte ki a Varosligetet, és a kormany dontése értelmében 1963-tdl a
lagymanyosi Duna-partra kellett volna koltoznie. A terlletrendezés - jorészt tarsadalmi
munkaban - meg is kezd6dott, a vasar végll, tizéves késéssel, mégis Kdbanyara, az
egykori tenyészallatvasar teriletére teleplilt at.

Nem sokkal a szocializmus hivatalos vége el6tt azonban valami felemel6 is tértént a
Duna-parttal, pontosabban a Dunai panoramaval: 1987-ben a vilagorokség része lett,
amelyet 2002-ben tovabb bovitettek.
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